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АДМИНИСТРАЦИЯ МАНСКОГО РАЙОНА

 КРАСНОЯРСКОГО КРАЯ
ПОСТАНОВЛЕНИЕ

18.03.2015
с. Шалинское
№303
Об утверждении муниципальной программы Манского района «Развитие транспортной системы
         В соответствии со статьей 179 Бюджетного Кодекса Российской Федерации, решения Манского районного Совета депутатов Красноярского края от 24.12.2014 г № 36-313 р «О районном бюджете на 2015 год и плановый период 2016-2017 годов», руководствуясь пунктом 1 статьи 33 Устава Манского района администрация Манского района ПОСТАНОВЛЯЕТ:
1. Утвердить муниципальную программу Манского района «Развитие транспортной системы» согласно приложению.   

2. Признать утратившим силу постановление администрации Манского района от 15.10.2013 г. № 983 «Об утверждении муниципальной программы Манского района «Развитие транспортной системы».
    3.  Постановление вступает в силу в день, следующий за днем его официального опубликования и распространяется на правоотношения, возникшие с 1 января 2015 года.   

И.о. руководителя  администрации района                       Ш.М. Арсамаков
                                                                                    Приложение к 

                                                                                    постановлению
                                                                                    администрации 
                                                                                    Манского района

                                                                                    от 18.03.2015г. № 303
Муниципальная программа Манского района 

«Развитие транспортной системы» 
1. Паспорт
Муниципальная программа Манского района 

«Развитие транспортной системы» 
	Наименование государственной программы
	«Развитие транспортной системы » (далее – программа)

	Основание для разработки программы
	статья 179 Бюджетного кодекса Российской Федерации;
постановление администрации Манского района от 10.10.2014 № 1111 «Об утверждении Порядка  принятия решений о разработке муниципальных программ Манского района, их формировании и реализации, в новой редакции»;

	Ответственный исполнитель программы 
	Муниципальное казенное учреждение Манского района «Служба Заказчика»

	Перечень подпрограмм и отдельных мероприятий программы 
	подпрограмма 1 «Содержание и ремонт  межпоселенческих дорог»;
подпрограмма 2 «Организация пассажирских перевозок на территории Манского района».

	Цели программы
	развитие современной и эффективной транспортной инфраструктуры;
повышение доступности транспортных услуг для населения;
повышение комплексной  безопасности дорожного движения;

эффективное управление финансовыми ресурсами в рамках установленных функций и полномочий

	Задачи программы
	обеспечение сохранности, модернизация и развитие сети автомобильных дорог;
обеспечения потребности населения в перевозках;
обеспечение дорожной безопасности;

	Этапы и сроки реализации программы
	срок реализации программы 2015-2017 годы

	Перечень целевых показателей и показатели результативности программы с расшифровкой плановых значений по годам ее реализации, значения целевых показателей на долгосрочный период 
	целевые показатели:
протяженность автомобильных дорог общего пользования регионального и межмуниципального значения, не отвечающих нормативным требованиям и их удельный вес в общей протяженности сети;
транспортная подвижность населения;

Показатели результативности:

протяженность автомобильных дорог общего пользования регионального и межмуниципального значения, работы по содержанию которых выполняются в объеме действующих нормативов (допустимый уровень) и их удельный вес в общей протяженности автомобильных дорог, на которых производится комплекс работ по содержанию;

количество мостов на автомобильных дорогах общего пользования местного значения с неудовлетворительными транспортно-эксплуатационными характеристиками и их доля в общем количестве мостов;

доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которой проведены работы по ремонту и капитальному ремонту в общей протяженности сети;

количество поездок ;

оценка механизма планирования расходов бюджета

	Ресурсное обеспечение  программы 
	Общий объем финансирования программы составляет 18 510,64 тыс. рублей, из них:

в 2015 году –  12 347,88 тыс. рублей;

в 2016 году –  3 105,16 тыс. рублей;

в 2017 году –  3 057,59 тыс. рублей.

	Система организации контроля за исполнением подпрограммы
	контроль за ходом реализации программы осуществляет администрация Манского района;




2. Характеристика текущего состояния  транспортной  отрасли и дорожного хозяйства Манского района
Транспорт играет важнейшую роль в экономике Манского района и в последние годы в целом удовлетворяет спрос населения и экономики в перевозках пассажиров и грузов. 

В 2014 году грузооборот всеми видами транспорта вырос на 1,6% к уровню 2013 года и составил 33,05 тыс. тонн. Пассажирооборот в 2014 году составил 85,6 тыс. пассажиров, рост к уровню 2013 года 3,1%.

Развитие человеческого потенциала, улучшение условий жизни требует нового уровня обеспечения транспортного обслуживания населения. 
Одной из основных проблем автотранспортного комплекса является  убыточность перевозок пассажиров по ряду объективных причин:

снижение численности населения в сельской местности;

активная автомобилизация населения;

возросшие услуги легкового такси.
Кроме того, регулярно возрастают цены на топливо, автошины, запасные части, электрическую и тепловую энергии.
Следствием трудного финансового положения транспортного комплекса района являются большой износ  транспортных средств.

В автотранспортных предприятиях и организациях преобладают морально и физически устаревшая техника, работающая в большинстве случаев за пределами нормативного срока службы (более  25% автобусов).
Из-за недостаточной плотности дорожной сети часть 
местных перевозок осуществляется со значительным перепробегом, что обуславливает дополнительные транспортные расходы.
Количественный рост автомобильного парка и значительное превышение тоннажа современных транспортных средств над эксплуатационными нормативами приводит к ускоренному износу и преждевременному разрушению автомобильных дорог и искусственных сооружений на них.
Неудовлетворительные потребительские свойства дорог сдерживают социально-экономическое развитие села, являются причиной неуправляемой и неэффективной миграции сельского населения 
в инфраструктурно - обеспеченные территории.
Низкий уровень безопасности дорожного движения, в условиях 
всё возрастающих темпов автомобилизации, становится ключевой проблемой 
в решении вопросов обеспечения общественной защищённости населения 
и вызывает справедливую обеспокоенность граждан.
Безопасность дорожного движения является одной из важных социально-экономических и демографических задач, как Манского района, так и Красноярского края в целом. Аварийность на автомобильном транспорте наносит огромный материальный и моральный ущерб обществу 
в целом и отдельным гражданам. Дорожно-транспортный травматизм приводит к исключению из сферы производства людей трудоспособного возраста. Гибнут и становятся инвалидами дети.

Обеспечение безопасности дорожного движения является составной частью национальных задач обеспечения личной безопасности, решения демографических, социальных и экономических проблем, повышения качества жизни, содействия региональному развитию.

3. Приоритеты и цели  социально – экономического развития в сфере реализации транспортной системы Красноярского края, задачи, прогноз развития

Цель подпрограммы - обеспечение сохранности, модернизация и развитие сети автомобильных дорог.

Задачи подпрограммы:
обеспечение транспортной доступности;

перевозка пассажиров;
выполнение текущих регламентных работ по содержанию автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них;

выполнение работ по плановому нормативному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них;

контроль за перевозкой тяжеловесных грузов;

снижение влияния дорожных условий на безопасность дорожного движения;

    строительство и реконструкция автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них, повышение качества выполняемых дорожных работ;
4. Механизм реализации отдельных мероприятий программы

Решение задач программы достигается реализацией подпрограмм, реализация отдельных мероприятий не предусмотрена. 

5. Прогноз конечных результатов программы 
Конечными результатами реализации программы являются:

обеспечение доступности и качества транспортных услуг для населения в соответствии с социальными стандартами, что означает повышение значимости транспорта в решении социальных задач;

повышение уровня безопасности транспортной системы и снижение вредного воздействия на окружающую среду;

развитие и обслуживание дорожной сети для обеспечения потребностей экономики и населения края в перевозках грузов (товаров) и людей, в том числе для снижения транспортных издержек пользователей автомобильных дорог и повышения комплексной безопасности в сфере дорожного хозяйства;

повышение транспортной доступности территорий района с другими территориям края.

грузооборот, пассажирооборот, объем перевезенных грузов, количество перевезенных пассажиров.

увеличение пассажирооборота и количества перевезенных пассажиров. 

6. Перечень подпрограмм, сроков их реализации и ожидаемых результатов

В рамках программы реализуются следующие подпрограммы:

«Содержание и ремонт межпоселенческих дорог» (приложение № 1 к программе);

«Организация пассажирских перевозок на территории Манского района» (приложение № 2 к программе);
Ожидаемыми результатами реализации подпрограммы «Содержание и ремонт межпоселенческих дорог» являются:

увеличение доли протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, работы по которым выполняются в объеме действующих нормативов (допустимый уровень);

доля протяженности автомобильных  дорог общего пользования местного значения, на которой проведены работы по ремонту и капитальному ремонту в общей протяженности сети.

Целевыми индикаторами подпрограммы «Организация пассажирских перевозок на территории Манского района» является:
транспортная подвижность населения;

доля субсидируемых поездок от общего числа поездок;

доля льготных поездок в общем объеме перевозок.
       Ожидаемыми результатами реализации подпрограммы «Организация пассажирских перевозок на территории Манского района» является: 
Увеличение грузооборота и объема перевезенных грузов в планируемом периоде связано с увеличением отгрузки основных видов грузов (строительных материалов, угля, лесных грузов).

Увеличение пассажирооборота и количества перевезенных пассажиров 

на период действия подпрограммы запланировано с учетом введения новых маршрутов, продления существующих, увеличения количества рейсов на действующих маршрутах, а также введения электронных систем оплаты проезда.
7  Обоснование финансовых, материальных,

трудовых затрат

7.1. Мероприятия программы предусматривают их реализацию за счет средств бюджетов Манского района и Красноярского края.


Общий объем финансирования программы составляет 18 510,64 тыс. рублей, из них:

в 2015 году –  12 347,88 тыс. рублей;

в 2016 году –  3 105,16 тыс. рублей;

    в 2017 году –  3 057 59 тыс. рублей.
Дополнительные материальные и трудовые затраты не предусмотрены.

Приложение № 1 

к паспорту муниципальной  программы «Развитие транспортной системы» 

Перечень целевых показателей и показателей результативности программы  с расшифровкой плановых значений по годам ее реализации

	№  
п/п
	Цели,    
задачи,   
показатели 

	Единица
измерения
	Источник 
информации
	2013 год
	2014 год
	2015 год
	2016 год
	2017 год

	1
	Цель: Развитие современной и эффективной транспортной инфраструктуры

	1.1
	Задача 1. Обеспечение сохранности, модернизация и развитие сети автомобильных дорог района

	1.1.1
	Подпрограмма 1«Содержание  и ремонт межпоселенческих дорог» 

	
	"Протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения, работы по содержанию которых выполняются в объеме действующих нормативов (допустимый уровень) и их удельный вес в общей протяженности автомобильных дорог, 

на которых производится комплекс работ по содержанию


	км
	Администрация Манского района
	134
	134
	134
	134
	134

	
	
	%


	
	29,06
	29,06
	29,06
	29,07
	29,07



	
	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которой проведены работы по ремонту и капитальному ремонту в общей протяженности сети 
	%
	Администрация Манского района
	0,97
	1,84
	1,46
	1,71
	2,37

	2
	Повышение доступности транспортных услуг для населения

	
	Транспортная подвижность населения
	поездок/человек
	Ведомственная статистика
	153,44
	153,86
	154,08
	154,32
	158,61



	2.1
	Задача 1. обеспечение потребности населения  в перевозках

	2.1.1
	Подпрограмма 2  «Организация пассажирских перевозок на территории Манского района» на 2014-2016 годы

	
	Количество поездок 
	поездок/чел.
	Красноярскстат
	153,44
	153,86
	154,08
	154,32
	158,61


Заместитель директора МКУ «Служба Заказчика»                                                                                                          Д.А. Белянин     
	
	
	
	
	
	
	
	
	Приложение № 2

	
	
	
	
	
	
	
	
	к муниципальной программе Манского района "Развитие транспортной системы" 

	Распределение планируемых расходов за счет средств районного бюджета по мероприятиям и подпрограммам муниципальной программы Манского района

	Статус (государственная программа, подпрограмма)
	Наименование  программы, подпрограммы
	Наименование ГРБС
	Код бюджетной классификации 
	Расходы (тыс.руб.), годы

	
	
	
	ГРБС
	Рз Пр
	ЦСР
	ВР
	очередной финансовый год 2015
	первый год планового периода 2016
	второй год планового периода 2017
	Итого на период

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Муниципальная программа
	"Развитие транспортной системы" 
	всего расходные обязательства  по программе
	х
	х
	х
	х
	12 347,88
	3 105,16
	3 057,59
	18 510,64

	
	
	в том числе по ГРБС:
	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	

	
	
	Администрация Манского района
	 031
	х
	х
	х
	12 347,88
	3 105,16
	3 057,59
	18 510,64

	Подпрограмма 1
	"Содержание  и ремонт межпоселенческих дорог" 
	всего расходные обязательства  по программе
	х
	х
	х
	х
	470,18
	547,22
	460,13
	1 477,53

	
	
	в том числе по ГРБС:
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	Администрация Манского района
	031
	х
	х
	х
	470,18
	547,22
	460,13
	1 477,53

	Подпрограмма 2
	"Организация пассажирских перевозок на территории Манского района" 
	всего расходные обязательства  по программе
	х
	х
	х
	х
	11 877,7
	2 557,94
	2 597,46
	17 033,1

	
	
	в том числе по ГРБС:
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	 Администрация Манского района
	031
	х
	х
	х
	11 877,7
	2 557,94
	2 597,46
	17 033,1

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Заместитель директора МКУ «Служба Заказчика»
	
	
	
	
	Д.А. Белянин


Приложение № 2

к паспорту муниципальной программы Манского района "Развитие транспортной системы"

Ресурсное обеспечение и прогнозная оценка расходов на реализацию целей муниципальной программы Манского района с учетом источников финансирования, в том числе по уровням бюджетной системы

	Статус
	Наименование муниципальной программы, подпрограммы муниципальной программы
	Ответственный исполнитель, соисполнители
	Оценка расходов
(тыс. руб.), годы

	
	
	
	очередной финансовый год 2015
	первый год планового периода 2016
	второй год планового периода 2017
	Итого на период

	Муниципальная программа

 
	 

«Развитие транспортной системы» 
	Всего                    
	12 347,88 
	3 105,16 
	3 057,59 
	18 510,64 

	
	
	в том числе:             
	 
	 
	 
	 

	
	
	федеральный бюджет (*)   
	 
	 
	 
	 

	
	
	краевой бюджет           
	 
	 
	 
	 

	
	
	внебюджетные  источники                 
	 
	 
	 
	 

	
	
	районный бюджет  (**)   
	12 347,88 
	3 105,16 
	3 057,59 
	18 510,64 

	
	
	юридические лица


	 
	 
	 
	 

	Подпрограмма 1
	"Содержание и ремонт межпоселенческих дорог"

Обеспечение сохранности, модернизация и развитие сети автомобильных дорог района
	Всего                    
	470,18
	547,22
	460,13
	1 477,53

	
	
	в том числе:             
	
	
	
	

	
	
	федеральный бюджет (*)   
	
	
	
	

	
	
	краевой бюджет           
	
	
	
	

	
	
	внебюджетные  источники                 
	
	
	
	

	
	
	районный бюджет  (**)   
	470,18
	547,22
	460,13
	1 477,53

	
	
	юридические лица


	
	
	
	

	Статус
	Наименование муниципальной программы, подпрограммы муниципальной программы
	Ответственный исполнитель, соисполнители
	Оценка расходов
(тыс. руб.), годы

	
	
	
	очередной финансовый год 2015
	первый год планового периода 2016
	второй год планового периода 2017
	Итого на период

	Подпрограмма 1
	 Выполнение текущих регламентных работ по содержанию  автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них, а также работ по снижению влияния дорожных условий на безопасность дорожного движения
	Всего                    
	370,18
	447,22
	360,13
	1 177,53

	
	
	в том числе:             
	
	
	
	

	
	
	федеральный бюджет (*)   
	
	
	
	

	
	
	краевой бюджет           
	
	
	
	

	
	
	внебюджетные  источники                 
	
	
	
	

	
	
	Районный бюджет (**)   
	370,18
	447,22
	360,13
	1 177,53

	
	
	юридические лица
	
	
	
	

	Подпрограмма 1
	Выполнение работ по плановому нормативному ремонту  автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них
	Всего                    
	100,00
	100,00
	100,00
	300,00

	
	
	в том числе:             
	
	
	
	

	
	
	федеральный бюджет (*)   
	
	
	
	

	
	
	краевой бюджет           
	
	
	
	

	
	
	внебюджетные  источники                 
	
	
	
	

	
	
	Районный бюджет (**)   
	100,00
	100,00
	100,00
	300,00

	
	
	юридические лица
	
	
	
	

	Подпрограмма 2
	 «Организация пассажирских перевозок на территории Манского района»

Развитие рынка транспортных услуг  Красноярского края и повышение эффективности его функционирования
	Всего                    
	11 877,7


 
	2 557,94


 
	2 597,46


 
	 17 033,1 

	
	
	в том числе:             
	
	 
	 
	 

	
	
	федеральный бюджет (*)   
	 
	 
	 
	 

	
	
	краевой бюджет           
	 
	 
	 
	 

	
	
	внебюджетные  источники                 
	 
	 
	 
	 

	
	
	Районный бюджет (**)   
	11 877,7


 
	2 557,94


 
	2 597,46


 
	 17 033,1 

	
	
	юридические лица
	 
	 
	 
	 


Заместитель директора МКУ «Служба Заказчика»                                                                                                   Д.А. Белянин

Приложение № 1                          к муниципальной             программе Манского района «Развитие транспортной системы» 

Подпрограмма «Содержание и ремонт межпоселенческих дорог» 

1. Паспорт подпрограммы 

	Наименование подпрограммы
	«Содержание и ремонт межпоселенческих дорог» (далее – подпрограмма)

	Наименование муниципальной программы
	«Развитие транспортной системы» 

	Орган исполнительной подпрограммы
	Муниципальное казенное учреждение Манского района «Служба Заказчика»

	Цель и задачи подпрограммы 
	обеспечение сохранности, модернизация и развитие сети автомобильных дорог;

выполнение текущих регламентных работ по содержанию автомобильных дорог общего пользования 
местного значения и искусственных сооружений 
на них;

контроль за перевозкой тяжеловесных грузов;

снижение влияния дорожных условий на безопасность дорожного движения;

строительство и реконструкция автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них;

повышение качества выполняемых дорожных работ;

ремонт, капитальный ремонт и содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения городских округов, городских и сельских поселений;



	Целевые индикаторы 
	уменьшение доли дорожно-транспортных происшествий, совершению которых сопутствовало наличие неудовлетворительных дорожных условий на автомобильных дорогах общего пользования местного значения к общему количеству дорожно-транспортных происшествий с 10-11% до 8–9%;



	Сроки реализации подпрограммы
	2015-2017 годы



	Объемы и источники финансирования подпрограммы
	Объем финансирования на 2015 – 2017 годы – 1 447,53 тыс. рублей, из них:

	
	2015 год – 1470,18 тыс. рублей; 

2016 год – 547,22 тыс. рублей; 

2017 год – 460,13 тыс. рублей. 

	Система организации контроля за исполнением подпрограммы
	контроль за ходом реализации программы осуществляет администрация Манского района;


2. Основные разделы подпрограммы

2.1. Необходимость разработки подпрограммы

2.1.1. Объективные показатели, характеризующие положение дел

Общая протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения по состоянию на 01 января 2014 года составила: 134 километра.

В условиях социально-экономического развития сфера применения автомобильного транспорта интенсивно расширяется. Автотранспорт занимает доминирующее положение в перевозках.

 Дальнейший рост объемов перевозок на автомобильном транспорте района будет связан с увеличением объемов производства, развитием предпринимательской деятельности, расширением сферы услуг, повышением уровня жизни населения, освоением новых территорий, месторождений полезных ископаемых, лесных 
и водных ресурсов и т.д. Численность парка автомобильного транспорта возрастет 
на 1,5-2 % в год. При этом следует отметить, что меняется и структура парка транспортных средств, так, увеличивается удельный вес крупнотоннажных грузовых автомобилей, что обуславливает необходимость повышения капитальности дорог 
и мостов.

2.1.2. Тенденции развития ситуации и возможные последствия

Одной из главных проблем, сдерживающих развитие экономики края, является неполное удовлетворение общественной потребности в перемещении жителей по его территории и экономической потребности хозяйствующих субъектов 
в инфраструктурном обеспечении процессов создания новых и развития существующих производств. 

Отставание темпов развития автодорожной транспортной инфраструктуры 
от фактической и перспективной динамики развития экономических процессов в районе может быть охарактеризовано следующими обстоятельствами.

Низкий уровень безопасности дорожного движения, в условиях всё возрастающих темпов автомобилизации, становится ключевой проблемой в решении вопросов обеспечения общественной защищённости населения и вызывает справедливую обеспокоенность граждан. 

Количественный рост автомобильного парка и значительное превышение тоннажа современных транспортных средств над эксплуатационными нормативами приводит к ускоренному износу и преждевременному разрушению автомобильных дорог и искусственных сооружений на них.

Существующая конфигурация сети дорог общего пользования получила историческое развитие в виде радиально-стержневой схемы, обеспечивающей связь всех населенных пунктов края по административно-иерархической цепи «краевой центр – районный центр – центральная усадьба». Недостаточное развитие (зачастую отсутствие) межрайонных связей является причиной неэффективного экономического взаимодействия смежных муниципальных образований, использования неэффективных транспортных схем, значительных автодорожных перепробегов, необоснованно высокой концентрации транспортных потоков на главных транспортных направлениях.

Из-за недостаточной плотности дорожной сети часть внутрикраевых и местных перевозок осуществляется со значительным перепробегом, что обуславливает дополнительные транспортные расходы в размере не менее 10%.

2.1.3.Анализ причин возникновения проблемы

Возникновение диспаритета между темпами развития районной экономики 
и уровнем инфраструктурной автодорожной обеспеченности экономических процессов возникло в результате двух причин институционального и исторического характера.

Первая причина – дефицит финансирования работ по компенсации износа дорожной сети. В результате недостаточного финансирования в период 2003-2012 годов выполняемые объемы работ по содержанию и ремонту дорог не обеспечивали восстановления ежегодного нормативного износа, в результате чего к 01 января 2014 года 134 км автодорог не соответствуют ни потребительским свойствам, ни техническим требованиям и требуют безотлагательного ремонта.

Возникновение так называемого «отложенного ремонта» является причиной повышения капиталоемкости отложенных работ, так как в этом случае мероприятия по ремонту уже не являются текущими, а могут быть перенесены в разряд капитальных.

Кроме того, в последние годы практически отсутствуют объекты строительства и реконструкции автомобильных дорог. 

Второй причиной несоответствия темпов развития районной экономики качественным показателям дорожной системы является историческое изменение экономических приоритетов. 

2.1.4. Перечень и характеристика решаемых задач

В результате недостаточного ежегодного финансирования работ 
по содержанию, текущему ремонту и модернизации ухудшается транспортно-эксплуатационное состояние существующей сети автомобильных дорог.

Основной задачей, стоящей перед отраслью, является обеспечение сохранности автомобильных дорог и искусственных сооружений, относящихся к крупному имущественному комплексу.

Прогнозируемый рост количества транспортных средств, увеличение грузоподъемности и объемов грузовых и пассажирских перевозок на автомобильном транспорте приведет к увеличению интенсивности движения и осевых нагрузок. Это обуславливает неотложную потребность в развитии, совершенствовании 
и модернизации сети автомобильных дорог в соответствии с темпами социально-экономического развития и автомобилизации.

Формирование транспортной доступности территорий района является ключевой основой развития. Путем развития сети автомобильных дорог будут созданы условия для свободного передвижения людей и грузов по территории Манского района.

В связи с неудовлетворительным состоянием подъездов к отдаленным сельским населенным пунктам, особенно в осенне-весенний период, сокращается сельскохозяйственная деятельность и идет отток из сельских поселений трудоспособного населения в города.

Решение задачи обеспечения безопасности дорожного движения обусловлено социально-экономической остротой проблемы.

В части формирования инновационного климата, внедрения инновационных технологий для проведения дорожно-мостовых работ планируется продолжить работу по разработке и внедрению новых технологий и материалов, применяемых 
при производстве дорожно-мостовых работ, позволяющих увеличить межремонтные сроки и снизить расходы на энерго- и ресурсопотребление.

2.2. Основная цель, задачи, этапы и сроки выполнения подпрограммы, целевые индикаторы 

2.2.1. Цель подпрограммы - обеспечение сохранности, модернизация и развитие сети автомобильных дорог.

2.2.2. Задачи подпрограммы:

выполнение текущих регламентных работ по содержанию автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них;

выполнение работ по плановому нормативному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них;

контроль за перевозкой тяжеловесных грузов;

снижение влияния дорожных условий на безопасность дорожного движения;

строительство и реконструкция автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них, повышение качества выполняемых дорожных работ;

2.2.3. Сроки выполнения подпрограммы: 2015-2017 годы.

2.2.4. Выбор подпрограммных мероприятий обусловлен необходимостью решения задач для достижения цели подпрограммы, сформированной в соответствии с приоритетными направлениями государственной политики в области дорожного хозяйства Манского района.

2.2.5. Достижимость и изменяемость поставленной цели обеспечиваются 
за счет установления значений целевых индикаторов на весь период действия подпрограммы по годам ее реализации.

2.2.6. Перечень целевых индикаторов подпрограммы представлен в приложении № 1 к подпрограмме.

2.3. Мероприятия подпрограммы

Перечень мероприятий подпрограммы с указанием объема средств 
на их реализацию и ожидаемых результатов представлен в приложении № 2 
к подпрограмме.

2.4.Обоснование финансовых, материальных и трудовых затрат (ресурсное обеспечение подпрограммы) с указанием источников финансирования

Источниками финансирования мероприятий подпрограммы являются средства краевого бюджета (дорожного фонда Красноярского края) и средства бюджета района (дорожный фонд Манского района).

Общий объем финансирования подпрограммы составит 1 447,53 тыс. рублей.

При планировании проведения ремонтных мероприятий на автомобильных дорогах общего пользования рассматриваются объекты, требующие незамедлительного ремонта по результатам диагностики и обследования автомобильных дорог. Межремонтные сроки проведения капитального ремонта 
и ремонта автомобильных дорог и искусственных сооружений на них утверждены приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 01.11.2007 № 157.

При определении объемов финансирования строительства автомобильных дорог и искусственных сооружений на них использован способ аналоговой оценки потребных финансовых ресурсов на основе ранее разработанных и реализованных проектов, а также имеющиеся проекты, инвестиционные и технико-экономические обоснования.

Современное состояние рынка материальных ресурсов не требует специального набора мероприятий по формированию государственных заказов 
на материально-технические ресурсы, необходимые для выполнения подпрограммы.

2.5.  Обоснование финансовых, материальных,

трудовых затрат

2.6.1. Мероприятия подпрограммы предусматривают их реализацию за счет средств бюджета Манского района и бюджета Красноярского края.

Объем финансирования на 2015 – 2017 годы – 1 477,53 тыс. рублей, из них:

за счет средств дорожного фонда Манского района:

2015 год – 470,18 тыс. рублей; 

2016 год – 547,22 тыс. рублей; 

2017 год – 460,13 тыс. рублей.

 Дополнительные материальные и трудовые затраты не предусмотрены.
	
	
	
	
	
	
	Приложение № 1
к подпрограмме «Содержание и ремонт межпоселенческих дорог"

	Перечень целевых индикаторов подпрограммы

	№ п/п

 
	Цель, целевые индикаторы

 
	Единица измерения
	Источник информации
	Отчетный финансовый год
	Текущий финансовый год
	Очередной финансовый год
	Первый год планового периода
	Второй год планового периода

	
	
	
	
	2013
	2014
	2015
	2016
	2017

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Цель. Обеспечение сохранности, модернизация и развитие сети автомобильных дорог края

	1.1
	Протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения, работы по содержанию которых выполняются 
в объеме действующих нормативов (допустимый уровень) и их удельный вес в общей протяженности автомобильных дорог, 
на которых производится комплекс работ по содержанию
	км.
	Администрация Манского района
	134,000
	134,000
	134,000
	134,000
	134,000

	
	
	%
	
	29,06
	29,06
	29,06
	29,07
	29,07

	
	
	
	
	
	
	

	Заместитель директора МКУ «Служба Заказчика»  
	
	
	
	          Д.А. Белянин
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	Приложение № 2

	
	
	
	
	
	
	
	
	к подпрограмме "Содержание и ремонт межпоселенческих дорог"

	Перечень мероприятий подпрограммы с указанием объема средств на их реализацию и ожидаемых результатов

	Подпрограммные мероприятия, 
	ГРБС
	Код бюджетной классификации
	Расходы (тыс. руб.), годы
	Ожидаемый результат от реализации подпрограммного мероприятия                   (в натуральном выражении)

	
	
	
	
	

	
	
	ГРБС
	РзПр
	ЦСР
	ВР
	очередной финансовый год 
2015 год
	первый год планового периода 
2016 год
	второй год планового периода 
2017 год
	Итого на период
	

	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12

	Цель. Обеспечение сохранности, модернизация и развитие сети автомобильных дорог района
	 
	 
	 
	 
	 
	470,18
	547,22
	460,13
	1 477,53
	 

	Задача 1. Выполнение текущих регламентных работ по содержанию  автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них, а также работ по снижению влияния дорожных условий на безопасность дорожного движения
	Администрация Манского района
	 031
	0409 
	0916043 
	240 
	370,18
	447,22
	360,13
	1 177,53
	Содержание 134 км дорог 

	Задача 2. Выполнение работ по плановому нормативному ремонту  автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них
	Администрация Манского района
	 031
	0409 
	0916040 
	240 
	100,0
	100,0
	100,0
	300,0
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Заместитель директора МКУ «Служба Заказчика»  
	
	
	
	
	Д.А. Белянин


Приложение № 2 
к муниципальной             программе Манского района «Развитие транспортной системы» 

Подпрограмма

«Организация пассажирских перевозок на территории Манского района»

1. Паспорт подпрограммы 

«Организация пассажирских перевозок на территории Манского района»

	Наименование подпрограммы
	«Организация пассажирских перевозок на территории Манского района» (далее – подпрограмма) 

	Наименование муниципальной программы, в рамках которой реализуется подпрограмма
	Развитие транспортной системы 

	Ответственный исполнитель подпрограммы
	Муниципальное казенное учреждение Манского района «Служба Заказчика»

	Цель и задачи подпрограммы
	комплексное развитие транспорта Манского района для полного и эффективного удовлетворения потребностей населения и экономики Манского района в транспортных услугах.

Для реализации цели необходимо решение следующих задач:

развитие рынка транспортных услуг Манского района
и повышение эффективности его функционирования;

обеспечение равной доступности услуг общественного транспорта на территории Манского района
для отдельных категорий граждан.

	Целевые индикаторы
	транспортная подвижность;

объем субсидий на 1 пассажира;

объем субсидий на 1 км;

доля субсидируемых поездок от общего числа поездок;

доля льготных поездок в общем объеме перевозок.

	Сроки реализации подпрограммы
	2015-2017 годы

	Объемы и источники финансирования подпрограммы на период действия подпрограммы 
	Общий объем финансирования подпрограммы за счет средств местного бюджета составляет 17 033,1 тыс. рублей, из них:

в 2015 году – 11 877,7 тыс. рублей;

в 2016 году – 2 557,94 тыс. рублей;

в 2017 году – 2 597,46  тыс. рублей.



	Система организации контроля за исполнением подпрограммы
	контроль за ходом реализации программы осуществляет администрация Манского района;




2. Основные разделы подпрограммы

2.1. Необходимость разработки подпрограммы

Транспортный комплекс в совокупности с географическим положением Манского района является конкурентным преимуществом по сравнению с другими субъектами Российской Федерации, которое должно быть сохранено, развито и максимально эффективно использовано.

ГПКК «Манское АТП» осуществляет перевозку пассажиров и багажа автомобильным транспортом по пригородным маршрутам.

Расчеты повышения расчетного тарифа подготовлены на основании Методики формирования тарифов на перевозки пассажиров автомобильным транспортом на территории Красноярского края, утвержденной постановлением Правительства Красноярского края от 28.09.2012 № 492-п.

 Основные статьи расходов – заработная плата принята из расчета тарифной ставки рабочих первого разряда в размере 4934 рублей согласно «Федеральному отраслевому соглашению по автомобильному и городскому наземному пассажирскому транспорту на 2008 - 2010 годы»

Инвестиционная составляющая и затраты на ремонтный фонд определены исходя из рыночных цен нового подвижного состава. 

Планируется перевезти пассажиров  за 2015 год 88,5 тыс., за 2016 год 89 тыс., за 2017 год 89,5 тыс., при пробеге в 393,8 тыс. км. 

За последние годы на транспорте наблюдается изменение значений основных показателей объема перевезенных грузов и количества перевезенных пассажиров.

К положительным тенденциям развития грузового транспорта в районе можно отнести следующее:

увеличение объема ввода жилых домов, произведенной и отгруженной продукции сельского хозяйства, пищевой продукции, продукции лесного комплекса;

В 2003 году количество перевезенных пассажиров составило 109 тыс. человек, в 2013 году – 85 тыс. человек. Таким образом, снижение составило 26%.

Основной причиной послужило бурное развитие автомобилизации, что привело к резкому росту личного автотранспорта и, соответственно, снижению объема перевозок общественным транспортом. Однако, данный фактор нельзя назвать негативным для отрасли в целом в связи с тем, что он привел к увеличению транспортной подвижности населения.

К негативным тенденциям в последние годы можно отнести следующее:

отмена рейсов из-за погодных условий;

повышение стоимости проезда на общественном транспорте.

Учитывая, что основной объем пассажиропотока приходится на автомобильный транспорт отдельно следует выделить проблему физического
и морального износа подвижного состава общественного транспорта.

В настоящее время в России сложились объективные предпосылки
для ускоренного развития автомобильного транспорта. Возросло его влияние 
на развитие социально-экономической сферы страны. 

Факторы, позволяющие делать прогнозы роста развития автомобильного транспорта: 

1. Большинство населенных пунктов страны не имеют альтернативного вида сообщения.

2. Объективные преимущества автомобильного транспорта – скорость, гибкость, мобильность, надежность, перевозка по принципу «от двери к двери».

Важнейшая роль в обеспечении социально-политической и экономической стабильности общества принадлежит автобусному транспорту, с помощью которого осуществляется более 52% всех пассажирских перевозок страны и 90% перевозок в Манском районе. Междугородные автомобильные перевозки пассажиров эффективно конкурируют с пригородными и дальними железнодорожными перевозками. В настоящее время автобусный транспорт является единственным видом пассажирского транспорта для большинства жителей сельских территорий.

Основными проблемами автомобильного транспорта в Манском районе являются: 

1. Низкий технический уровень автобусов и высокая степень
их изношенности, что влечет за собой высокие издержки отрасли.

2. Загрязнение окружающей среды. 

Доля автотранспорта в шумовом воздействии на окружающую среду составляет  85-90%, доля выбросов в атмосферу загрязняющих веществ – 43%, парниковых газов – 10%.

3. Низкий уровень безопасности дорожного движения.

Основная проблема заключается в том, что в настоящее время износ автобусного парка составляет 40%, что делает его эксплуатацию фактически невозможной. При этом, в настоящее время полностью самортизировано 53% автобусов. 

Транспортной стратегией Российской Федерации на период до 2030 года, утвержденной распоряжением Правительства Российской Федерации от 22.11.2008 № 1734-р, планируется поэтапное введение ограничений по возрасту коммерческой эксплуатации автомобильного транспорта с использованием различных механизмов правового и административного регулирования. Это позволит снизить средний возраст парка маршрутных автобусов с 9 лет в 2007 году до 8 лет в 2015 году и до 5 - 6 лет к 2030 году.

Стратегией развития автомобильной промышленности Российской Федерации на период до 2020 года, утвержденной приказом Министерства промышленности и торговли Российской Федерации от 23.04.2010 № 319, предусмотрен комплекс мер по формированию рыночных условий развития производства на территории Российской Федерации, в котором основная роль государства заключается во влиянии на ключевые параметры российского автомобильного рынка:

стимулирование спроса для восстановления и органического роста внутреннего рынка;

умеренные тарифные и нетарифные меры по ограничению импорта;

повышение инвестиционной привлекательности;

обеспечение коммерческой эффективности привлеченных инвестиций;

гармонизация технического и таможенного законодательства в рамках Таможенного союза;

развитие законодательства и нормативной правовой базы в области автомобилестроения;

поддержка экспорта продукции российского автомобилестроения;

совершенствование системы сбора и утилизации вышедших
из эксплуатации автотранспортных средств.

Реализацию данного комплекса планируется осуществить за счет стимулирования обновления парка автотранспортных средств и увеличения спроса
на новую автомобильную технику, включая обеспечение регламентации пассажирских перевозок и перевозок опасных грузов, в соответствии с современными требованиями, а также с применением законодательного запрета на эксплуатацию автобусов, используемых свыше 15 лет, в коммерческих целях для лицензируемых перевозок грузов.

Прогнозом долгосрочного социально-экономического развития Российской Федерации на период до 2030 года, разработанным Министерством экономического развития Российской Федерации, установлено, что обновление парка городского пассажирского транспорта будет способствовать росту качества транспортного обслуживания пассажиров и ограничению автомобилизации.

Промежуточные и конечные социально-экономические результаты решения проблем отрасли характеризуются целевыми индикаторами выполнения подпрограммы.
2.2. Основная цель, задачи, этапы и сроки выполнения подпрограммы, целевые индикаторы

В основу механизма реализации подпрограммы заложены следующие принципы, обеспечивающие обоснованный выбор мероприятий подпрограммы и сбалансированное решение основных задач:

эффективное целевое использование средств федерального бюджета, краевого бюджета, местных бюджетов и средств внебюджетных источников в соответствии
с установленными приоритетами для достижения целевых индикаторов подпрограммы;

системный подход, комплексность, концентрация на самых важных направлениях, наличие нескольких вариантов решения проблем;

оценка потребностей в финансовых средствах;

оценка результатов и социально-экономической эффективности подпрограммы, которая осуществляется на основе мониторинга целевых индикаторов;

охват всех видов транспорта.

Достижимость и измеряемость поставленной цели обеспечиваются за счет установления значений целевых индикаторов на весь период действия подпрограммы по годам ее реализации.

Перечень целевых индикаторов подпрограммы представлен в приложении
№ 1.

2.3. Механизм реализации подпрограммы

Механизм реализации определяет комплекс мер, осуществляемых исполнителем подпрограммы в целях повышения эффективности реализации мероприятий подпрограммы и достижения целевых индикаторов.

Администрация Манского района, как исполнитель подпрограммы, осуществляет:

планирование реализации мероприятий подпрограммы, в том числе контроль соответствия отдельных мероприятий требованиям и содержанию подпрограммы, обеспечение согласованности их выполнения;

общую координацию мероприятий подпрограммы, выполняемых в увязке с мероприятиями других федеральных и региональных государственных программ;

мониторинг эффективности реализации мероприятий подпрограммы
и расходования выделяемых бюджетных средств, подготовку отчетов о ходе реализации подпрограммы;

внесение предложений о корректировке мероприятий подпрограммы
в соответствии с основными параметрами и приоритетами социально-экономического развития Красноярского края.

Комплекс мер, осуществляемых исполнителем подпрограммы, заключается в реализации организационных, экономических, правовых механизмов, представленных в следующих нормативных правовых актах:

Закон Красноярского края от 07.12.2001 № 16-1639 «О предоставлении субсидий на компенсацию расходов организациям автомобильного пассажирского транспорта»;

постановление Правительства Красноярского края от 27.04.2010 
№ 223-п «О льготном проезде отдельных категорий граждан в общественном транспорте»;

порядки использования и возврата субсидий, соглашения между исполнителем (соисполнителем) подпрограммы и заказчиком по расходованию средств краевого бюджета, порядки предоставления и расходования средств краевого бюджета на компенсацию части потерь в доходах организаций транспорта, утверждаются постановлениями Правительства Красноярского края. Кроме того, Правительством Красноярского края ежегодно утверждаются нормативы субсидирования и размеры субсидий на компенсацию расходов транспортных организаций.

Контроль за целевым и эффективным использованием средств, предусмотренных на реализацию мероприятий подпрограммы, осуществляется администрацией Манского района.

2.4. Оценка социально-экономической эффективности

Характеристика целевых индикаторов подпрограммы, оценивающих социально-экономический эффект от ее реализации, представлена ниже.

Грузооборот, пассажирооборот, объем перевезенных грузов, количество перевезенных пассажиров.

Увеличение грузооборота и объема перевезенных грузов в планируемом периоде связано с увеличением отгрузки основных видов грузов (строительных материалов, угля, лесных грузов).

Увеличение пассажирооборота и количества перевезенных пассажиров 
на период действия подпрограммы запланировано с учетом введения новых маршрутов, продления существующих, увеличения количества рейсов на действующих маршрутах, а также введения электронных систем оплаты проезда.

Планируемое изменение показателей, характеризующих уровень развития транспорта в Манском районе, а также экономический эффект в результате реализации мероприятий подпрограммы, представлены в приложении № 1.

Подпрограмма не содержит мероприятий, направленных на изменение состояния окружающей среды.

2.5. Мероприятия подпрограммы

Перечень мероприятий подпрограммы представлен в приложении № 2.
2.6.  Обоснование финансовых, материальных,

трудовых затрат

2.6.1. Мероприятия подпрограммы предусматривают их реализацию за счет средств бюджета Манского района.

Общий объем финансирования подпрограммы за счет средств местного бюджета составляет 17 033,1 тыс. рублей, из них:

      в 2015 году – 11 877,7 тыс. рублей;

      в 2016 году – 2 557,94 тыс. рублей;

      в 2017 году – 2 597,46 тыс.  рублей.

      Дополнительные материальные и трудовые затраты не предусмотрены.

	
	
	
	
	
	Приложение № 1
к подпрограмме «Организация пассажирских перевозок на территории Манского района» 

	Перечень целевых индикаторов подпрограммы 

	№ п/п
	Цель, целевые индикаторы
	Единица измерения
	Источник информации
	Отчетный финансовый год
	Текущий финансовый год
	Очередной финансовый год
	Первый год планового периода
	Второй год планового периода

	
	
	
	
	2013
	2014
	2015
	2016
	2017

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Цель подпрограммы: комплексное развитие транспорта Манского района для полного и эффективного удовлетворения потребностей населения и экономики района в транспортных услугах

	1
	Транспортная подвижность населения (количество поездок/количество жителей)
	поездок/чел.
	Ведомственная статистика
	153,44
	153,86
	154,08
	154,32
	158,61

	1.1
	автомобильный
	
	
	149,90
	150,19
	150,24
	150,31
	154,49

	2
	Объем субсидий на 1 пассажира
	руб/пасс
	Ведомственная статистика
	72,40
	77,05
	75,68
	67,79
	67,79

	2.1
	автомобильный
	
	
	55,42
	61,77
	52,59
	52,59
	52,59

	3
	Объем субсидий на 1 км
	руб/км
	Ведомственная статистика
	77,97
	79,58
	71,94
	66,48
	66,48

	3.1
	автомобильный
	
	
	12,60
	12,20
	10,89
	10,89
	10,89

	4
	Доля субсидируемых поездок от общего числа
	%
	Ведомственная статистика
	1,6
	1,6
	1,5
	1,6
	1,5

	4.1
	автомобильный
	
	
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2

	5
	Доля льготных поездок в общем объёме перевозок
	%
	Ведомственная статистика
	21,3
	21,0
	21,0
	20,9
	20,3

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Заместитель директору  МКУ «Служба Заказчика»
	
	
	Д.А. Белянин


	
	
	
	
	
	
	
	
	Приложение № 2
к подпрограмме «Организация пассажирских перевозок на территории Манского района» 

	Перечень мероприятий подпрограммы 

	Наименование  программы, подпрограммы
	ГРБС 
	Код бюджетной классификации
	Расходы
	Ожидаемый результат от реализации подпрограммного мероприятия (в натуральном выражении)

	
	
	
	(тыс. руб.), годы
	

	
	
	ГРБС
	РзПр
	ЦСР
	ВР
	очередной финансовый год
	первый год планового периода
	второй год планового периода
	Итого на период
	

	
	
	
	
	
	
	2015
	2016
	2017
	
	

	Муниципальная программа Манского района "Развитие транспортной системы"

	Подпрограмма "Организация пассажирских перевозок на территории Манского района"

	Цель подпрограммы: комплексное развитие транспорта Красноярского края для полного и эффективного удовлетворения потребностей населения и экономики Красноярского края в транспортных услугах 

	Задача 1. Развитие рынка транспортных услуг  Красноярского края и повышение эффективности его функционирования
	 
	 
	 
	 
	 
	11 877,7
	2 557,94
	2 597,46
	17 033,1
	 

	1.1. Предоставление субсидий организациям автомобильного пассажирского транспорта края на компенсацию расходов, возникающих в результате небольшой интенсивности пассажиропотоков по  пригородным маршрутам
	Администрация Манского района
	 031

 
	0408 

 
	0926050 

 
	 810

 
	11 877,7
	2 557,94
	2 597,46
	17 033,1
	Количество перевезенных пассажиров в год - 88 500 человек

	1.2. Обеспечение равной доступности услуг общественного транспорта на территории Манского района для отдельных категорий граждан, оказание мер социальной поддержки которым относится к совместному ведению Российской Федерации и Красноярского края 
	Администрация Манского района
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Заместитель директора МКУ «Служба Заказчика»
	
	
	
	
	Д.А. Белянин
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